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2 Vorgang

Die Fahrbahndecke der BAB A 38 weist im Abschnitt km 178,000 bis km 189,500, RFB
Leipzig Schadigungen auf, die eine Erneuerung des Oberbaues notwendig machen. Von
km 178,000 bis km 184,700 besteht die Fahrbahn aus einem dreilagigem Asphaltschich-
tenpaket, welches auf der Last- und Uberholspur mit einer DSK tberbaut wurde. Von km
184,700 bis 189,000 weist die BAB A38 eine Betondecke auf.

Die BG| BRAMBACH GmbH wurde im Jahr 2021 seitens der Autobahn GmbH beauftragt
(Bestell-Nr. 4500053679), die entsprechenden Arbeiten auszuftihren.

Die Ergebnisse sind dem Bericht Bu/St/S/0216/21 vom 30.09.2021 zu entnehmen.

Zur Planung der MaRnahme war es notwendig, nochmals den vorhandenen Konstrukti-
onsaufbau im Bereich der Betonfahrbahn zu erkunden, da die umweltrelevanten Untersu-
chungen nach dem 01.08.2023 nach ErsatzbaustoffV zu beurteilen sind.

Die Bohrkernentnahmen (d = 300 mm) erfolgten in Riicksprache mit dem Auftraggeber
auf dem Standstreifen und der Lastspur an zwei Entnahmestelien.

Zur Bestimmung der Dicke der Schichten ohne Bindemittel und zur Probengewinnung
wurden in den Bohrkernentnahmestellen anschlieRend vertiefende Aufgrabungen des un-
gebundenen StraRenoberbaues und weiterfuhrende Kleinrammbohrungen bis t = 30m

unter FOK ausgefihrt.

Der Untersuchungsumfang wurde fiir den Betonabschnitt am ,Untersuchungskonzept der
LSBB Sachsen-Anhalt fir Erneuerungsabschnitte BAB von AKR-geschédigten Fahrbahn-
decken aus Beton" ausgerichtet. Die Feldarbeiten erfoigten am 03.04.2023 durch Mitar-
beiter der BG| BRAMBACH GmbH.
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3 Untersuchungen

3.1 Feldarbeiten/Untersuchungsstellen/Probenahmestellen

Folgende Feldarbeiten wurden im o0.g. Zeitraum ausgefuhrt:

e 2 Bohrkernentnahmen d = 300 mm im Bereich der Betonfahrbahn
o 2 Aufgrabungen des ungebundenen Straenoberbaues incl. Probenahme
e 2 Kleinrammbohrungen bis tnax = 3,0 m unter FOK incl. Probenahme

e 40 Probenahmen aus dem Bankett Standstreifen

Die Stationierung der Aufschlisse und Probenahmestellen ist den nachstehenden Tabel-

len zu entnehmen.

Tabelle 1: Bohrkernentnahmestellen — BAB A 38, km 178,0 — km 189,5, RFB Leipzig

Bohrkern/Schurf/ .
Kleinrammbohrung ST,
BK/SCH/BS 129 Stat. 189,000, L.—Spur
BK/SCH/BS 128 Stat. 187,000, L.-Spur

Tabelle 2: Bankettschiirfe — BAB A 38, km 178,0 - km 189,5, RFB Leipzig

Bankett Strecken-km

. 185,600, 186,000, 186,200, 186,400, 186,600, 186,800, 187,000, 187,200,
Standstreifen 187,400, 187,600, 187,800, 188,000, 188,200, 188,400, 188,600, 188,800,
189,000, 189,200, 189,400
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3.2 Laboruntersuchungen

Im Labor der BGI BRAMBACH GmbH wurden folgende Untersuchungen durchgeflhrt:

e Schichtdickenmessungen am gebundenen StraRenoberbau

Im Labor der CLU GmbH wurden die Deklarationsanalysen an den potentiellen Ausbau-
stoffen vorgenommen. Hierzu wurden Mischproben gebildet.

Folgende Deklarationsanalysen wurden ausgefuhrt:

1 Stk. Fahrbahndeckenbeton gemaf ErsatzbaustoffV, Tabelle 1
2 Stk. Schichten ohne Bindemittel geméaR ErsatzbaustoffV, Tabelle 3 und Tabelle 4

1 Stk. Planumsbéden gemal ErsatzbaustoffV, Tabelle 3
1 Stk. Planumsboden geméabh ErsatzbaustoffV, Tabelle 3 und Tabelle 4

5 Stk. Deklarationsanalysen an den Bankettmaterialien gemaR ErsatzbaustoffV,
Tabelle 3

Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse erfolgte durch die CLU GmbH.

Seite 6 von 12



BGI Brambach GmbH
Untersuchungsbericht Bu/S/0070/23 — BAB A 38 — km 178,000 — km 189,500, Richtungsfahrbahn Leipzig

Seite 7 von 12

4 Vorhandener StraRenoberbau

Der vorhandene Stralenoberbau wurde wie folgt vorgefunden:

BK 128 - Stat. 187,000, L.-Spur, RFB Leipzig (2023)

~28 cm Beton
25 cm Schottertragschicht (Brechkorn, Kies, sandig, schwach schluffig)

22 cm Frostschutzschicht (Brechkorn, Kies, sandig, schwach schluffig)
75 cm vorhandener StraRenkonstruktionsaufbau

darunter Auffillung (Bodenverbesserung mit Bindemittel), Schicht nicht durchteuft

BK 437 - Stat. 187,000, L.-Spur, RFB Leipzig (2021)

~31 cm Beton
22 cm Schottertragschicht (Brechkomn, Kies, sandig, schwach schluffig)

22 cm Frostschutzschicht (Brechkorn, Kies, sandiq, schwach schluffig)
75 cm vorhandener StraBenkonstruktionsaufbau

darunter Auffiillung (Bodenverbesserung mit Bindemittel)

BK 129 - Stat. 189,000, L.-Spur, RFB Leipzig (2023)

F

~34 cm Beton
11 cm Schottertragschicht (Brechkorn, Kies, sandig, schwach schluffig)

30 cm Frostschutzschicht (Brechkorn, Kies, sandig, schwach schluffig)
75 cm vorhandener StralRenkonstruktionsaufbau

25 cm Auffillung (Bodenverbesserung mit Bindemittel?)
50 cm Schiuff, kiesig, sandig, tonig

150 cm Ton, schluffig, sandig, kiesig
darunter Schicht nicht durchteuft

BK 439 - Stat. 189,000, L.-Spur, RFB Leipzig (2021)

~33 cm Beton
12 cm Schottertragschicht (Brechkorn, Kies, sandig)

30 cm Frostschutzschicht (Brechkorn, Kies, sandiq)
75 cm vorhandener StraRenkonstruktionsaufbau

darunter Auffiillung (Bodenverbesserung mit Bindemittel)
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5 Ergebnisse der Deklarationsanalysen

5.1Fahrbahndeckenbeton/Betontragschicht/Verfestigung

Zur Festlegung des Verwertungs- bzw. Entsorgungsweges der potentiellen Aufbruchmas-
sen erfolgten Deklarationsanalysen am Fahrbahndeckenbeton, der Tragschicht mit hyd-
raulischem Bindemittel und dem Unterbeton.

Tabelle 3: D.-analysen gebundener Stralenoberbau — BAB A 38, km 178,0 — km 189,5, RFB Leipzig

Probe-Nr. Entnahmestelle/ Probe Materialklasse
Horizont u. FOK

Mischprobe
Fahrbahndeckenbeton RC-1
(Recycling-Baustoff)

BK 128, 0,00 — 0,28 m
66229 BK 129, 0,00 — 0.34 m

Die durch die 0.g. Mischproben repréasentierten Aufbruchmassen sind im derzeitigen Zu-
stand der Materialklasse RC-1 zuzuordnen.

Auf Grund des punktuellen Charakters der Aufschliisse kénnen abweichende Ver-
hiltnisse nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund wird in Anlehnung an

die Verfahrensweise der Vorjahre vorgeschlagen, im Zuge der Ausschreibung die

Ausbaumassen mit der Materialklasse < RC-3 zu deklarieren.

Langjahrige Erfahrungen haben gezeigt, dass diese Verfahrensweise keine gravierenden
Nachteile bei der Preisbildung erwarten lasst. Eine ausschlieRliche Zuordnung zur festge-
stellten Materialklasse kann u.E. erhebliches Nachtragspotential bergen.

Detaillierte Untersuchungsergebnisse sind der Anlage 2 zu entnehmen.

5.2 Abschlagproben Betonbauteile

GemaR Rundverfigung 08/2015 des LVA Sachsen-Anhalt ,Verwertung von Ausbauteilen
aus Beton sowie aus Naturstein® wurde auf eine Deklarationsanalyse von Abschlagproben
der vorhandenen Borde verzichtet. Ggf. anfallender Aufbruch kann pauschal der Verwer-
tungsklasse Z 2 zugeordnet werden, da diese Bauteile einer stralentypischen Nutzung
unterlagen und kein begriindeter Verdacht auf eine Schadstoffbelastung vorliegt.

Hinsichtlich der Einfuhrung der ,Verordnung tber Anforderungen an den Einbau von mi-
neralischen Ersatzbaustoffen in technische Bauwerke — EBV* kann auf der Grundlage der
Vorlaufige Regelung fur die Beauftragung von Untersuchungen von StralBenausbaustof-
fen und Béden in Vorbereitung von BaumaBnahmen der LSBB Sachsen-Anhalt” bei

Nichtvorliegen eines begriindeten Verdachtes auf Belastungen geméaR o.g. Rundverfd-
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gung 08/2015 auf Deklarationsanalysen fir die Stoffgruppe ,Pflaster, Bordsteine und
Formsteine aus Beton“ zur Einordnung in eine Verwertungsklasse verzichtet werden. Un-
ter der genannten Voraussetzung ist eine pauschale Einordnung in die Verwertungsklasse
Z 2 weiterhin zuldssig.

In der weiteren Vorgehensweise wird vorgeschlagen im Zuge der Ausschreibungen fur die
betreffenden Ausbaumassen pauschal die Materialklasse RC-3 anzugeben und baube-

gleitende Deklarationsanalysen nach fachgerechter Haufwerksbeprobung durchzufthren.

5.3Schichten ohne Bindemittel

Zur Festlegung des Verwertungs- bzw. Entsorgungsweges erfolgte eine Deklarationsana-

lyse der potentiellen Aushubmassen an den Schichten ohne Bindemittel, nach Ersatzbau-

stoffV, Tabelle 3 und Tabelle 4.

Tabelle 4: D.-analysen Schichten ohne Bindemittel — BAB A 38, km 178,0 —km 189,5, RFB Leipzig

Probe-Nr. Entnahmestelle/ Probe Materialklasse
Horizont u. FOK

STS ;
Bodenmaterial / Baggergut
66230 i e <10 Vol.-% mineralische BM-F2
,0,34-0,45m .
Fremdbestandteile
FSS -
Bodenmaterial / Baggergut
66231 1o 040 <10 Vol.-% mineralische BM-0

Fremdbestandteile

Die potentiellen Aushubmassen sind der Materialklasse BM-F2 und BM-0 zuzuordnen.
Auf Grund des punktuellen Charakters der Aufschliisse kdnnen abweichende Ver-
hiltnisse nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund wird in Anlehnung an

die Verfahrensweise der Vorjahre vorgeschlagen, im Zuge der Ausschreibung die

Ausbaumassen mit der Materialklasse BM-F3 zu deklarieren.

Langjahrige Erfahrungen haben gezeigt, dass diese Verfahrensweise keine gravierenden
Nachteile bei der Preisbildung erwarten lasst. Eine ausschlieRliche Zuordnung zur festge-
stellten Materialklasse kann u.E. erhebliches Nachtragspotential bergen.

Bei Abgabe an Dritte sind die Massen nach Abfallschlisselnummer 17 05 04 einzustufen.

Detaillierte Untersuchungsergebnisse sind der Anlage 3 und 4 zu entnehmen.
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5.4 Planumsbodden

Zur Festlegung des Verwertungs- bzw. Entsorgungsweges der potentiellen Aushubmas-
sen erfolgten Deklarationsanalysen an den Planumsbd&den.

Tabelle 5: D.-analysen Planumsbéden — BAB A 38, km 178,0 — km 189,5, RFB Leipzig

Probe-Nr. Entnahmestelle/ Probe Materialklasse
Horizont u. FOK

BK 128, 0,75 - 0,80 m Bodenmaterial / Baggergut | g F3 (pH-Wert &
66232 BK 129 0.75 — 0.90 m <10 Vol.-% mineralische Leitfihigkeit
e ’ Fremdbestandteile eitfahigkeit)

Bodenmaterial / Baggergut
66233 BK 129, 0,90 - 3,00 m <10 Vol.-% mineralische BM-0
Fremdbestandteile

Die potentiellen Aushubmassen der Mischprobe 66232 sind im derzeitigen Zustand der
Materialklasse >BM-F3 zuzuordnen. Dem Abfall kann auf Grund des hohen pH-Wertes
die Abfallschlisselnummer AVV 17 05 03* zugeordnet werden. (Bei Nachweis einer ge-
ringeren Pufferkapazitat des Materials z.B. durch die Bestimmung der alkalischen Reserve
(Methode von YOUNG et al.) ist auch eine Vergabe der AVV 17 05 04 méglich.

In der weiteren Vorgehensweise wird vorgeschlagen im Zuge der Ausschreibungen fir die
betreffenden Ausbaumassen die Materialklasse >BM-F3 anzugeben und baubegleitende
Deklarationsanalysen nach fachgerechter Haufwerksbeprobung durchzufiihren.

Die durch die Mischproben reprasentierten Aufbruchmassen der Probe 66233 sind im
derzeitigen Zustand der Materialklasse BM-0 zuzuordnen.

Der Orientierungswert fir den Parameter Leitfahigkeit wird Gberschritten und steht jahres-
zeitlich bedingt aller Wahrscheinlichkeit nach im Zusammenhang mit dem Einsatz chlorid-
haltiger Tausalze. Formal wird fur die Leitfahigkeit der Orientierungswert fiir die Material-
klasse BM-F3 unterschritten. Fir eine Klassifizierung in die Materialklassen BM-FO0* bis
BM-F3 misste der Untersuchungsumfang um den Parameter PAK15 im Eluat ergénzt
werden. Da bei der untersuchten Probe kein spezifischer Verdacht auf Verunreinigungen
besteht, ist der Parameter elektrische Leitfahigkeit allein kein hinreichendes Kriterium fur
die Klassifizierung in eine hohere Materialklasse.

Auf Grund des punktuellen Charakters der Aufschliisse konnen abweichende Ver-
hiltnisse nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund wird in Anlehnung an

die Verfahrensweise der Vorjahre vorgeschlagen, im Zuge der Ausschreibung die

Ausbaumassen mit der Materialklasse BM-F3 zu deklarieren.
Dem Abfall kann die Abfallschliisselnummer AVV 17 05 04 zugeordnet werden.
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Detaillierte Untersuchungsergebnisse sind der Anlagen 5 und 6 zu entnehmen.

5.5 Bankettaushub
Zur Festlegung des Verwertungs- bzw. Entsorgungsweges der potentiellen Aushubmas-
sen erfolgten Deklarationsanalysen am Bankettaushub. Bei den Probenahmen wurden

Pflanzenteile weitgehend ausgehalten.

Bankett Standstreifen
Tabelle 6: D.-analysen Bankettmaterial Standstreifen — BAB A 38, km 178,0 — km 189,5, RFB Leipzig
Probe-Nr. Entnahmestelle/ Probe Material- siehe
Horizont klasse Anlage
Standstreifen 0-20 em .
66234 185,600, 186,000, 186,400, 186,800, 187,200, 187,600, M';g:igotfe BM-0 7

188,000, 188,400, 188,800, 189,200

Standstreifen 0-20 cm .
66235 185,800, 186,200, 186,600, 187,000, 187,400, 187,800, MEChﬁr?tbe BM-F0* 8
188,200, 188,600, 189,000, 189,400 anke

Standstreifen 20 cm - OK STS :
66236 185,600, 186,000, 186,400, 186,800, 187,200, 187,600, M'SChﬁrct’tbe BM-0 0
188,000, 188,400, 188,800, 189,200 anke

Standstreifen 20 cm — OK 8TS Mischorobe
66237 185,800, 186,200, 186,600, 187,000, 187,400, 187,800, | ~ ¢ i ’ BM-0 10
188,200, 188,600, 189,000, 189,400 anke

Standstreifen 0 — OK STS
186,600, 185,800, 186,000, 186,200, 186,400, 186,600, | \ric horohe
66238 186,800, 187,000, 187,200, 187,400, 187,600, 187,800, | 'O~ 1 BM-0 11
188,000, 188,200, 188,400, 188,600, 188,800, 189,000, anket
189,200, 189,400

Die durch die Mischproben reprasentierten Aufbruchmassen der Probe 66234, 66236,
66237 und 66238 sind im derzeitigen Zustand der Materialklasse BM-0 zuzuordnen.

Der Orientierungswert fiir den Parameter ,Leitfahigkeit* wird tberschritten und steht jah-
reszeitlich bedingt aller Wahrscheinlichkeit nach im Zusammenhang mit dem Einsatz chlo-
ridhaltiger Tausalze. Formal wird fiir die Leitfahigkeit der Orientierungswert fiir die Materi-
alklasse BM-F1 unterschritten. Fiir eine Klassifizierung in die Materialklassen BM-FQ* bis

BM-F3 musste der Untersuchungsumfang um den Parameter ,PAKjs im Eluat” erganzt
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werden. Da bei der untersuchten Probe kein spezifischer Verdacht auf Verunreinigungen
besteht, ist der Parameter elektrische Leitfahigkeit allein kein hinreichendes Kriterium far

die Klassifizierung in eine hthere Materialklasse.

Die durch die Proben reprasentierten Massen sind durchgéngig mit der Abfallschlissel-
nummer 17 05 04 zu deklarieren.

Auf Grund des punktuellen Charakters der Aufschliisse konnen abweichende Ver-
hiltnisse nicht ausgeschlossen werden. Aus diesem Grund wird in Anlehnung an
die Verfahrensweise der Vorjahre vorgeschlagen, im Zuge der Ausschreibung die
Ausbaumassen mit der Materialklasse BM-F3 zu deklarieren.

Detaillierte Untersuchungsergebnisse sind den Anlagen 7 bis 11 zu entnehmen.

6 AbschlieBende Bemerkungen

Die StraRen- und Bodenverhaltnisse wurden im Rahmen der Bestands- und Baugrundun-
tersuchung punktférmig erkundet. Die daraus resultierenden Aussagen erlauben eine ori-

entierende Beurteilung.
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